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Abstract 

With the construction of the nationwide railway in the city of Ahvaz, various 
facilities, organizations, and institutions were established by the South Railway 
Administration with the assistance of foreign companies. this article aims to utilize a 
descriptive-analytical method and gather data through documentary-library research, 
along with field observations, to address the central question: What are the most 
important historical and cultural heritages of the railway in the city of Ahvaz, and 
what historical, social, economic-commercial, urban development, 
communicational, and cultural impacts have these heritages had on the city? the 
most significant railway heritages established concurrently with the construction of 
the nationwide railway during the first Pahlavi era in Ahvaz include the Central 
Station, the Black Bridge, the Old Railway Hospital, the Eight Bangaleh Building, 
and the residential complex of 48 families. Additionally, the development and 
expansion of the urban fabric and area of Ahvaz from the east to the west of the 
Karun River, participation in historical events, facilitation of communication and 
transportation between southern regions and central and northern areas of the 
country, social convergence and cultural amalgamation, as well as economic 
mobility through supporting trade and serving various economic institutions, 
companies, and industries represent the most prominent impacts. 
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Introduction 

The establishment of the national railway during the Pahlavi era transformed the city 
of Ahvaz into one of the main railway hubs in the south, owing to its geographical 
position. Numerous organizations, facilities, equipment, and institutions related to 
the railway were constructed in this city by foreign companies. This valuable 
heritage and the historical and cultural remnants of the railway phenomenon have 
led to various transformations and impacts in the social, economic-commercial, 
cultural spheres, and urban identity of Ahvaz. A thorough understanding and 
examination of these changes necessitate a historical re-evaluation and underscore 
the need for independent and separate research. 
 
Materials and Methods 

The present study employs a descriptive-analytical method, utilizing data collection 
through documentary-library methods as well as field surveys and visits to the 
historical railway heritage in Ahvaz. The aim is to provide a historical and cultural 
narrative of this heritage. This valuable heritage and historical and cultural relics of 
the railway phenomenon have caused various developments and impacts in the 
social, economic-commercial, cultural and urban identity fields in Ahvaz, the 
recognition and detailed study of which requires historical rereading and the 
necessity of independent and separate research. 
 
Discussion & Results 

The Iranian society's encounter with the phenomenon of the railway occurred 
similarly to other manifestations of Western civilization during the Qajar era. During 
this period, particularly in the reign of Naser al-Din Shah, significant efforts were 
made to construct both national and local railways through concessions, plans, and 
contracts with domestic and foreign companies and investors. An examination of the 
parliamentary discussions during the first to fourth terms reveals that after the fall of 
the Qajar dynasty and the rise of the Pahlavi government, there was a renewed 
commitment to the construction of a national railway line, driven by the emergence 
of a powerful central national government in the country and the necessity for Iran's 
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development. The progressive will of Iranian statesmen during Reza Shah's 
administration aimed to realize one of the important national demands of Iranians. A 
review of the efforts and endeavors of Iranians in the form of plans and contracts 
during the Qajar and early Pahlavi periods for the establishment of a national 
railway indicates that Khuzestan, particularly the Ahvaz region, was one of the main 
routes connecting to the country's railway transport network. This research examines 
the remaining heritage from the southern national railway in Ahvaz and its impacts 
and consequences. The most significant of this heritage includes the Siyah Bridge, 
the central station, the old hospital, the Eight-Bungalow building, and a complex of 
48-family residential units. 
 
Conclusion 

These artifacts, which are considered valuable historical and cultural legacies of the 
railway, have brought about significant transformations and impacts in various 
economic-commercial, cultural, social, historical, communicative, and urban aspects 
for the city of Ahvaz and even the country as a whole. The development and 
expansion of the urban fabric and area of Ahvaz have occurred from the east to the 
west of the Karun River. The railway has played a role in historical events such as 
World War II and the eight-year Iran-Iraq War. It has facilitated communication and 
transportation between the southern regions and the central and northern areas of the 
country, contributing to social convergence and cultural amalgamation in Ahvaz. 
Additionally, the railway has stimulated economic activity by supporting trade and 
serving various economic institutions, companies, and industries. 
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  ، پژوهشگاه علوم انساني و مطالعات فرهنگيتحقيقات تاريخ اجتماعي
  1404، بهار و تابستان 1، شمارة 15نامة علمي (مقالة پژوهشي)، سال  دوفصل

  بررسي تاثير ميراث برجامانده از راه آهن جنوب در شهر اهواز
  )ش.1307-  1357در عصر پهلوي(

  *محمدرضا علم
  **بهداد حسيني

  چكيده
راه آهن سراسر در شهر اهواز تاسيسات، تشكيلات و نهادهاي مختلفـي توسـط   با احداث 

هاي خارجي در اين شهر ساخته شـده   ها و شركت اداره راه آهن جنوب و با كمك كمپاني
تحليلـي و شـيوه    - گيـري از روش توصـيفي   بود. مقاله حاضر در صدد اسـت تـا بـا بهـره    

ها و مشاهدات ميداني، به اين سـوال   و بررسياي  كتابخانه- ها از نوع اسنادي گردآوري داده
ترين ميراث تاريخي و فرهنگي راه آهن در شهر اهواز كدامنـد و   اصلي پاسخ دهد، كه مهم

تجاري، توسـعه و بافـت   - اين ميراث چه تاثيرات و پيامدهاي تاريخي، اجتماعي، اقتصادي
ترين ميراث  دهد كه مهم ن ميها نشا اند؟ يافته شهري، ارتباطي و فرهنگي بر شهر اهواز داشته

راه آهن كه همزمان با احداث راه آهن سراسـري در دوره پهلـوي اول در شـهر اهـواز بنـا      
شدند؛ شامل ايستگاه مركزي، پل سياه، بيمارستان قديم راه آهن، عمـارت هشـت بنگلـه و    

باشند. همچنين توسعه و گسترش بافت و حـوزه شـهري    فاميلي مي 48مجموعه مسكوني 
از از شرق رودخانه كارون به غرب آن، نقش آفريني در رخـدادهاي تـاريخي، تسـهيل    اهو

ارتباط و جابجايي بين مناطق جنوبي و مناطق مركزي و شمالي كشور، همگرايي اجتمـاعي  
و امتزاج فرهنگي، تحرك اقتصادي از طريق كمك به رونق تجارت و خـدمت بـه نهادهـا،    
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 تـرين تـاثيرات و تحـولات ايـن ميـراث      خصها و صنايع مختلـف اقتصـادي، شـا    شركت
   است.  بوده
بيمارسـتان  راه آهن جنوب، اهواز، ايستگاه راه آهن، پل سـياه، هشـت بنگلـه،     ها: دواژهيكل
 آهن.  راه

  
   مقدمه. 1

راه آهن سراسري ايران به عنوان يك اثر تاريخي مهم صرفا يك مسير ارتباطي نيست؛ بلكه 
تمدني ايران معاصر داراي ارزش و اهميت ملي و جهاني از به عنوان بخش مهمي از ميراث 

منظر تاريخي، فرهنگي، صـعنتي، سياسـي و حتـي فناورانـه اسـت. ايـن پـروژه عظـيم بـا          
درنورديدن هشت استان كشور مسافت بين دو درياي پارس و كاسپين را در تنها در دو روز 

كشور سـبب شـد تـا لـوازم،     ميسر كرده است. ورود پديده مدرن راه آهن در نقاط مختلف 
هاي مربوط به راه آهن در آن منطقه مسـتقر شـود و    تشكيلات، تاسيسات، نهادها، ساختمان

تحولات  و تاثيرات مختلفي را بـه وجـود آورد. اسـتان خوزسـتان و شـهر اهـواز يكـي از        
توان به دروازه ورود راه آهن سراسـري   هاي اصلي راه آهن سراسري بود كه از آن مي مكان

به ايران نام برد. هر چنـد قبـل از پـروژه راه آهـن سراسـري، در نقـاط مختلفـي از اسـتان         
هاي محلي توسط شركت نفت ايران و انگليس احداث شده بود؛ ولي با  خوزستان خط آهن

گيري راه آهن سراسري در دوره پهلوي بود كه شهر اهواز به دليل موقعيت جغرافيايي  شكل
ه آهن جنوب تبديل شده بـود و تشـكيلات، تاسيسـات، لـوازم و     به يكي از مراكز اصلي را

هـاي خـارجي    ها و شـركت  نهادهاي بسياري مربوط به راه آهن در اين شهر توسط كمپاني
ساخته شده است. اين ميراث ارزشمند و يادگارهاي تـاريخي و فرهنگـي پديـده راه آهـن،     

تجـاري، فرهنگـي و    - ادي موجبات تحولات و تاثيرات مختلفي در عرصه اجتماعي، اقتص
هويت شهري در اهواز شده كه شناخت و بررسي دقيـق آن نيازمنـد بـازخواني تـاريخي و     

گيري از  در پژوهش حاضر با بهره بنابراين .داراي ضرورت پژوهش مستقل و جداگانه است
هـا   اي و بررسي كتابخانه- ها از نوع اسنادي تحليلي  و روش گردآوري داده - روش توصيفي

ازديدهاي ميداني از ميراث تاريخي راه آهن در اهواز تلاش شده تـا روايتـي تـاريخي و    و ب
  فرهنگي از اين ميراث ارائه شود.
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  پژوهش ةپيشين. 2
هاي مربـوط بـه هويـت و بافـت      در مورد ميراث راه آهن در شهر اهواز در لابلاي پژوهش

 ) در1391آور(روح االله مجتهـدزاده و زهـرا نـام    شهري اهواز مطالب مختلفي وجـود دارد.  
گريزي به پديده راه آهن در اهـواز و  » در جستجوي هويت شهري اهواز« پژوهش با عنوان

 انـد. جعفـر مجتهـد موسـوي     آثار آن زدند و به صورت مختصر بـه بررسـي آنهـا پرداختـه    
 48اهـواز (  بررسي تاثير مجموعه مسكوني راه آهـن « ش.) در پژوهشي تحت عنوان1402(

هاي مسكوني راه آهن در غرب رودخانه كارون  به بررسي مجموعه» فاميلي) بر بافت شهري
) در يـك  1402روح االله مجتهدزاده وهمكارانش(واقع در منطقه امانيه كنوني پرداخته است. 

از ناصري تا اهواز؛ بازخواني تجربه تجدد در يك شهر ايراني عصـر  « مقاله تاريخي با عنوان
ضمن بررسي فرآيند تحول تاريخي شهرنشيني جديـد در اهـواز از دوره قاجـار تـا     » ارقاج

هـاي اوليـه بـراي     هاي انجام شده در اين مسير، به تـلاش  اوايل پهلوي و اقدامات و فعاليت
) نيـز  1394ي(اند. محمدرضا علم و عصمت باباد احداث راه آهن در اين شهر اشاراتي كرده

ر اقدامات شركت نفت ايران و انگليس در ساختار اقتصادي، عمرانـي  تاثي«در مقاله با عنوان 
گريزي به اقدامات شركت نفت براي احداث راه آهن در اهواز زدند. آيت » و فرهنگي اهواز

ضمن » اهواز ميراث ناشناخته«) در مقاله ديگر با عنوان 1385االله زاده شيرازي و همكارانش(
انـد.    از اشاره جزئي به مسئله راه آهن در اهواز كـرده بررسي پيشينه و موقعيت تاريخي اهو

خـوانش  «) در سلسـله مقـالاتي بـه ترتيـب بـا عنـوان       1403پريچهر بـاهنر و همكـارانش(  
- 1357هاي راه آهن ايران و تركيه بـا تاكيـد بـر بـازه زمـاني(      شناسي معماري ايستگاه نشانه
يتـه؛ سـير تطـور معمـاري     از سـنت تـا مدرن  «) با عنوان 1403ش.) و ديگر پژوهش (1300
و » ش)1300- 1357هاي راه آهن ايران و تركيه در دوره پهلوي و جمهوري تركيـه(  ايستگاه

هـاي راه   هاي ايستگاه مقايسيه تطبيقي معماري ساختمان« ) با عنوان1404اي ( همچنين مقاله
مهـم  ). ضمن بررسي چند ايستگاه راه آهـن  1300- 1357آهن ايران و تركيه در بازه زماني 

هاي تاريخي و معمـاري آن را بررسـي    اند و ويژگي كشور به ايستگاه مركزي اهواز پرداخته
هاي در مورد ميراث  هاي ذكر شده بررسي اند. با اين وجود بايد گفت هر چند پژوهش كرده

اند؛ ولي پـژوهش حاضـر تـلاش دارد ضـمن اسـتفاده از ايـن        راه آهن در اهواز انجام داده
  ام به آنها موضوع مذكور را مستقل مورد بررسي قرار دهد. ها و احتر پژوهش
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  راه آهن در ايران عصر قاجار تا پهلوي اول . 3
مواجه جامعه ايران با پديده راه آهن همانند ديگر مظاهر تمدن غرب در دوره قاجـار اتفـاق   

احـداث راه  افتاده است. در اين دوران به ويژه عصر ناصرالدين شاه  تلاشهاي زيادي بـراي  
ها و سرمايه گذاران  ها و قراردادها با كمپاني آهن سراسري و محلي در قالب امتيازات، طرح

هـا   داخلي و خارجي صورت گرفت. با اين وجود بايد گفت كه در دوره قاجار اكثـر طـرح  
براي احداث راه آهن اجرايي نشدند و تنها چند خـط محلـي در شـمال و جنـوب كشـور      

) boatalخط آهن احداث شده در ايـران خطـي بـود كـه مسـيو بواتـال (      احداث شد. اولين 
فرانسوي امتياز آن را در عهد ناصرالدين شاه به دست آورد و بعدها ايـن امتيـاز را بـه يـك     

 - كمپاني مذكور با سرمايه دو ميليون فرانك خط آهني بين تهـران « كمپاني بلژيكي فروخت
م. به انجام رسـاند و بـا تشـريفات    1888ر سال را د كيلومتر 18ضرت عبدالعظيم به طول ح

). دومين خط آهن خطي بود كه بـا سـرمايه يـك    784/ 1: 1388(كرزن،» خاصي افتتاح كرد
از بندر محمودآباد در ساحل «ق. 1308 الضرب در سال ايراني به نام حاج محمد حسين امين
 جي پيـرزاده، (سـفرنامه حـا  » كيلـومتر كشـيده شـد    18درياي خزر تا شهر آمـل بـه طـول    

1342:  2/11.(  
با وقوع انقلاب مشروطه توجه به ايجاد و توسعه راهها و به ويژه راه آهن مـورد توجـه   

دهد كـه   هاي اول تا چهارم نشان مي جدي قرار گرفت. نگاهي به مذاكرات مجلس در دوره
مسئله راه آهن يكي از موضوعات مهم مجلـس شـوراي ملـي بـوده اسـت. صـنيع الدولـه        

م. رسـاله مشـهور راه   1907ه.ق/ 1325در سـال  « رئيس مجلس شوراي ملي ايـران  نخستين
هاي خود را در باره فوايد راه آهن و تاثير آن در نجات و  نجات را به چاپ رساند و ديدگاه
). در اين دوران بـا توجـه بـه    1- 15: 1325(صنيع الدوله، » ترقي ايران به كوتاهي درج كرد

رآوردن آلمان به عنوان يك قدرت جهـاني و ايـده خـط آهـن     تحولات جهاني به ويژه سرب
بغداد از سوي آن كشور، دو قدرت روس و انگليس كه قبل از اين اتفاق، مخـالف   –برلين 

جدي احداث راه آهن در ايران بودند، براي تسهيل و حفاظت از منافع خود خواهان امتيـاز  
ان امتياز خط آهن جلفا به تبريز شدند روسها خواه« راه آهن در ايران شدند. در همين راستا

خـرم آبـاد    - هاي مساعده از دولت ايران براي اخذ امتياز راه آهن خرمشهر ها قول و انگليس
ها و فشارهاي فراوان در  ). روسها سرانجام با رايزني 248- 249/ 8(محمود، بي تا : » گرفتند
  ردندم. امتياز راه آهن خط جلفا به تبريز را بدست آو1913سال 
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ق. در تهران بين دولت ايران و بانك  استقراض 1331اين خط براساس قراردادي كه در
 147ق. تمام شد. طول اين خط از جلفا تـا تبريـز   1334روسيه به امضا رسيد، در سال 

از  ميلـي متـر و   1524متر و از حيـث عـرض  كيلو 53كيلومتر و از صوفيان تا شرفخانه 
  ).21 :1317(ملكوتي،  هاي روسيه بوده است آهن جهت ساير مشخصات فني شبيه راه

در اواخر دوره قاجار شركت نفت ايران و انگليس براي رفع احتياجات خود به احداث 
ار و چندين خط آهن در مناطق جنوبي كشور پرداخت. ايـن شـركت در اواخـر دوره قاج ـ   

  اوايل پهلوي خط آهن كوچكي
طول كيلومتر داشت. يك خـط   52آهن بين در خزينه و مسحدسليمان ساخت. اين راه 

كيلومتر احداث نمود.  6/4هاي چشمه علي به طول  ديگر نيز از مسجدسليمان تا كارگاه
كيلـومتر راه آهـن سـاخت. در طـي جنـگ دوم جهـاني بـين         21در آبادان نيز حدود 

  ).321و 280 :1384(فاتح، ر معشور راه آهن كوچكي ايجاد كردآغاجاري و بند

 اند ستان، انگليسها در زمان جنگ جهاني اول خط آهني در زاهدان ساختهعلاوه بر خوز
 »فرسخ در خاك ايران امتداد داشت و بين ميرجاوه و زاهـدان امتـداد داشـت    15اين خط «
). راه آهـن برازجـان در بوشـهر از ديگـر     12158 ، شـماره 1345/ 9/ 24روزنامه اطاعـات  (

كيلـومتر از بوشـهر تـا برازجـان توسـط       50م. بـه طـول   1919« خطوطي بود كـه در سـال  
(ملكـوتي، همـان:   » ها ساخته شد ولي به تدريج متروك شد و آن را جمـع كردنـد   انگليسي

). نكته قابل تامل در مورد اين خطوط محلي راه آهن در ايران عصر قاجار آن است كـه  22
سـها و  ها به جز خط عبدالعظيم و خط محمود آباد همگـي توسـط روسـها و انگلي    اين خط

هاي خاص استعماري ساخته شده بودند. بدين ترتيب بايـد گفـت كـه در دوره     براي هدف
هاي زياد مطرح شده براي احداث خط آهن سراسـري، ايـن    ها و ايده قاجار علي رغم طرح

  ماند.   دلايل داخلي و خارجي ناكامطرح به 
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  ن شاهق. در دوره ناصرالدي1306ال ري كه در س- نمايي از خط آهن تهران

  توسط بلژيكي ها ساخته شد.
  )273(برگرفته از تاريخ جامع راه آهن، جلد دوم، ص

بعد از انقراض سلسله قاجاريه و روي كارآمدن دولت پهلوي با توجه به شـكل گيـري   
دولت ملي مركزي قدرتمند در كشور و لزوم توسعه ايران، طرح احداث خط آهن سراسري 

ه دولتمردان ترقي خواه ايران در دولت رضاشاه بـراي  جديت بيشتري به خود گرفت و اراد
هاي مهم ملي ايرانيان جنبه عملياتي پيدا كرده بـود. در ابتـدايي    عملي كردن يكي از خواسته

شروع طرح، بين سياسيون ايران بحث و اختلاف بر سر مسير راه آهن سراسري بالا گرفتـه  
ر احداث خط آهن وجود داشـت، يكـي   بود. در اين ميان دو ديدگاه غالب براي تعيين مسي

جنوب بـوده اسـت. در نهايـت دولـت مـردان       - شرقي و ديگري مسير شمال - مسير غربي
ايراني با رهبري و هدايت رضاشاه پهلوي، مسير شمال به جنوب از بندر گز به بندر شـاپور  

ين را تاييد كردند و اقدامات لازم براي عملي شدن آن آغاز شد. بر همـين اسـاس در آخـر   
قانون اجـازه سـاختن خطـوط    «ش. 1304بهمن  20نجم و در تاريخ روزهاي عمر مجلس پ

آهن اصلي و مهمه مملكت به تصويب رسيد. همين قانون بـه دولـت اجـازه داد كـه يـك      
تصـميم   ي ). در ادامـه 290/ 5875(سـاكما،  » متخصص آمريكايي راه آهن را استخدام كنـد 

ش. حـاج مخبرالسـطنه هـدايت رئـيس      1305فند در اول اس«دولت براي احداث راه آهن 
ش. به تصـويب  1305الوزرا وقت پيشنهاد راه آهن را به مجلس برد و در چهارم اسفند ماه 

  ). براي تامين هزينه راه آهن342/ 2:  1357(محبوبي اردكاني، » مجلس رساند
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ديـد.  ش. قانون انحصار قند و شكر وضع گر1306خرداد  9با سرمايه داخلي در تاريخ 
مطابق اين قانون مقرر شده بود كه از هر سه كيلو قند و شكر كه به ايران وارد مي شود 

گردد دو ريال و از هر سه كيلـو چـاي شـش ريـال ماليـات بـراي        يا در داخله تهيه مي
از بودجه عمـومي كشـور تـامين     مصارف راه آهن دريافت و بقيه مصارف راه آهن هم

  ).29 (ملكوتي، همان: گردد

براي اجراي اين كار مهندس پولنـد  « د از تصويب طرح راه آهن سراسري در مجلسبع
)polandايي بـه اسـتخدام دولـت در آمدنـد    ) آمريكايي به همراه يازده مهندس ديگر آمريك «
). بعد از آنكه مهندسان آمريكـايي عمليـات ابتـدايي    3180، شماره 1316/ 4/ 11اطلاعات (

تعيين شده را تمـام كردنـد و مقـدمات كـار بـراي شـروع       برداري از مسير  مساحي و نقشه
رضاشاه در صحراي بيرون دروازه  1306 مهرماه 22در روز يكشنبه «گرديد  ساختمان فراهم

محمديه در جاي فعلي ايستگاه راه آهن تهران، كلنگ افتتاحيه راه آهن سراسري را بر زمين 
   ).23: 1329(اطلاعات در يك ربع قرن، » زدند

پـروژه  روند پيشرفت بعد از انجام عمليات مقدماتي توسط اداره راه آهن، از آنجايي كه 
  يران تصميم گرفتادولت مورد رضايت رضاشاه نبود، 

تا با منحل كردن اداره راه آهن و ايجاد هيئتي بـا عنـوان هيئـت تفتـيش و نظـارت بـه       
به طور كلي تحت نظـر  الدوله، كارهاي راه آهن را  رياست عزت االله هدايت پسر صنيع

/ 3/ 24(اطلاعـات  صصين آمريكـايي و آلمـاني قـرار دهـد     سنديكاي مهندسين و متخ
  ).12304، شماره 1346

هايي از خط آهن  بخشعملكرد اين سنديكايي نيز پس از سه سال فعاليت به دليل آنكه 
در «ايـران قـرار نگرفـت و      مورد رضايت رضاشـاه  تخريب شد 1308جنوب در سيل سال 

قرارداد سنديكا فسخ شد. دولت دوبـاره مـديريت امـور را بـه     ش.  1310نهايت در مهرماه 
دست گرفت و مهندس كارول و چند آمريكايي ديگر را در جنوب و چند مهندس سوئدي 

  ). 38 همان: ملكوتي،» (درا در شمال به خدمت گمار
ني رسيده بود و از ش. بعد از آنكه كار راه آهن سراسري به منطقه كوهستا1311در سال 

آنجايي كه دولت ايران توانايي و امكانات لازم را بـراي انجـام عمليـات در ايـن منـاطق را      
نداشت، ضرورت حضور يك سازمان فني و مهندسي بسيار منظم، با تجربه و متخصص در 
اين زمينه احساس شده بود. بنابراين دولت تصميم گرفت تـا بقيـه راه آهـن را بـه مقاطعـه      

دانمـاركي   - سـوئدي  ) كه شـركتي compsax( كامپساكسكنسرسيوم د. در همين زمينه بگذار
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ايـن شـركت    به دولت ايران ارائه داد.ش. پيشنهادي براي همكاري 1311بود در پاييز سال 
ساختمان خط آهن بزرگـي را در كشـور تركيـه بـه عهـده داشـته و       « قبل از ورود به ايران

(محبوبي  »ايت بخشي براي دولت تركيه انجام داده بودعمليات خود را در آنجا به نحو رض
قراردادي با اين كنسرسـيوم   1312ارديبهشت  1در  ايران نيز دولت). 2/351اردكاني، همان: 

  آن منعقد كرد كه بر اساس
كنسرسيوم كامپساكس با سمت مشاور فنـي و نماينـده وزارت طـرق و شـوارع بـراي      

سـافت تقريبـي هـزار كيلـومتر از راه مقاطعـه      ساختمان بقيه خط سراسري ايـران بـه م  
تشكيلات كافي و مناسب فراهم و خط مزبور را از تاريخ امضاي قرارداد تا اوايل سـال  

ش. از هر جهت ساخته و آماده تحويل دولت ايران نمايد و بابت حـق السـعي و   1318
ر تاديـه  دلا 5000نظارت فني كامپساكس براي هر متري پنج دلار طلا يا هر كيلـومتري  

  ).41ملكوتي، همان: ( شد مي

 1317مرداد  28در « كنسرسيوم كامپساكس پيش از موعد مقرر به تعهد خود عمل كرد و
). 101- 102:  1401 نوري( »بندر شاهي در شمال به بندر شاهپور در جنوب متصل شدش. 

  ش. رضاشاه در 1317شهريور  4وز سرانجام در ر
ايستگاه فوزيه ناميده شد، آخرين پيچ و مهره خط آهـن  ايستگاه سفيد چشمه كه بعدها 

سراسري كشور را محكم نمودند و نخستين قطاري كه از بندر شاهپور حركـت كـرده   
بود بطرف پايتخت رهسپار گرديد و بدين وسيله ساختمان راه آهـن سراسـري كشـور    

  ).157همان:  (ملكوتي، تمه يافت و آماده بهره برداري شدخا

بهاي بليط براي « ش.1316از راه آهن سراسري در سال  اري غير رسميبردبعد از بهره 
» دينار معـين گشـت   15دينار و درجه سوم  25دينار، درجه دوم  40درجه اول هر كيلومتر 

). بدين ترتيب طرح راه آهن سراسري ايران 3138، شماره 1316/ 2/ 30روزنامه اطلاعات، (
جامعـه ايرانـي بـوده در دوره رضاشـاه بـا كمـك       هـاي بـزرگ    كه در دوره قاجار جز آمال

هاي بزرگ اروپايي احداث شد. اين پروژه عظـيم عمرانـي هشـت اسـتان گلسـتان،       شركت
مازندران، تهران، سمنان، قم، مركزي، لرستان و خوزستان را درنورديده و دو درياي پارس و 

  است.  به همديگر وصل كردهكاسپين را طي دو روز 
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  ومهره راه آهن سراسري و اتصال خط آهن شمال و جنوببستن آخرين پيچ 

  در ايستگاه فوزيه توسط رضاشاه
  )677(برگرفته از تاريخ جامع راه آهن، جلد دوم، ص 

  
  راه آهن در خوزستان .4

هـا و قراردادهـا در دوره قاجـار و     ها و تكاپوهاي ايرانيان در قالب طـرح  با نگاهي به تلاش
شود كه خوزستان بـه ويـژه منطقـه     آهن سراسري مشخص ميپهلوي اول براي احداث راه 
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اهواز يكي از مسيرهاي اصلي اتصال بـه شـبكه حمـل و نقـل ريلـي كشـور بـوده اسـت.         
) Stephen sonاستفن سـن ( خوزستان در همان اولين ايده و طرحي كه نخستين بار از سويي 
در ايران مطرح شد جز هن مهندس انگليس هم زمان با صدارات اميركبير براي احداث راه آ

م. ريخت كه در آن راه آهن 1850ق./ 1266طرحي را « مناطق گذر راه آهن بود. استفن سن
 - شـد و بـه بغـداد و خلـيج فـارس و سـپس از راه منـاطق جنـوبي ايـران          از وين آغاز مي

).  416- 420: 1362(آدميـت،  » پيوسـت  خوزستان، فارس، كرمان و بلوچستان به سـند مـي  
ث راه آهن سراسري در دوره قاجار تعدادي خط آهن كوچـك در خوزسـتان   پيش از احدا

ترين  احداث شد كه اولين آن، خط آهن ريلي معين التجار بوده است. اين خط آهن قديمي
خط آهن در خوزستان بود كه پيش از شركت نفت و به دسـت معـين التجـار در در بنـدر     

متري كنوني در  24عين التجار در خيابان ايجاد شده بود. ترامواي مق. 1307ناصري در سال 
حاج معين بوشهري در « كسروي در تراموي معين التجار مي نويسدشهر اهواز قرار داشت، 

ش. در بندر ناصري بازار و كاروانسرايي ساخت وبراي آنكه بردن بارهاي كشتي 1307سال 
شيده و واگـون  هاي آن سوي آسان باشد خط آهني ك ها از اين سوي كمره سنگي به كشتي

و بنيـان گـذار   السلطنه مافي حاكم خوزستان  ) نظام231: 1384(كسروي،» اسب راه انداخت
بندر ناصري در خاطرات خود در مورد اقدامات حاجي آقامحمد معين التجـار در اهـواز از   

وي در اهواز اسباب ترامواي كه هزار و هفتصد ذرع راه اسـت  « نويسد جمله ترامواي او مي
ن التجـار  ). به طور كلي در مورد تراموي معـي 161: 1362(نظام السلطنه، » جود آوردرا به و

  بايد گفت از آنجايي كه
ها و انتقال كالاهاي وارادتي از اهواز به شوشتر بود، لذا معين  سد اهواز مانع عبور كشتي

ه التجار خط آهني از پايين سد تا محل مسجد رئيس يا همان معين التجار كشيده بود ك
هـا در   شد و سپس كالاها به وسيله كشتي هاي كوتاه آن به وسيله اسب كشيده مي واگن

  )147: 1384(تقي زاده،  شدند بالاي سد به شوشتر انتقال داده مي

م. امتياز آن را انگليسـها  1913دومين خطي راه آهن در خوزستان خطي بود كه در سال 
  اند براساس اين امتياز گرفته

بايستي طي مدت زمان دو سال ايجاد خط آهـن بـين خرمشـهر و     يشركت انگليسي م
كرد. در نقشه برداري مقدماتي اين شركت هزينـه راه   خرم آباد را بررسي و عملياتي مي

هزار ريال برآورد شد؛ اما با شروع جنگ ايـن طـرح    250آهن ميان خرمشهر و دزفول 
  ).51: 1326پرده شد (ترسكينسكي، به فراموشي س
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ش. و بـه تبـع آن   1287ها در پنجم خرداد  ف نفت در خوزستان توسط انگليسيبا اكتشا
تاسيس بزرگترين پالايشگاه نفت خاورميانه در آبادان سهولت جابجايي براي شركت نفـت  

اقدام «ش. 1300ن اساس شركت نفت در سال بسيار مهم و ضرورت پيدا كرده بود. بر همي
ش. به بهره  1302كيلومتر كرد كه در سال  165به ساخت خطوط آهني در مجموع به طول 

). با تصويب طرح راه آهن سراسري توسط رضاشاه، 10: 1336(آمار ساليانه، » برداري رسيد
استان خوزستان از همان ابتدا طرح، نقطه قطعي مسير راه آهن سراسري بود؛ بنابراين فعاليت 

رود پديده راه آهن بـه خوزسـتان و   اداره راه آهن در اين استان همزمان با تهران آغاز شد. و
شهر اهواز سبب ساز تحولات مختلف اجتماعي، فرهنگي، ارتباطي، اقتصـادي، شـهري و...   
شده بود. در اين پژوهش ميراث برجا مانده از راه آهن سراسري جنوب در اهواز و تاثيرات 

  گيرد. و پبامدهاي آنها مورد بررسي قرار مي

  
  ايران و انگليس در خوزستاننمايي از خط آهن شركت نفت 

  )412(برگرفته از تاريخ جامع راه آهن، جلد دوم، 
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  مهم ترين آثار برجامانده از راه آهن در شهر اهواز و تاثيرات آنها. 5
مهم ترين اين ميراث شامل پل سياه، ايستگاه مركزي، بيمارستان قديم، عمارت هشت بنگله 

  باشد كه در زير مورد بررسي قرار مي گيرند. فاميلي مي 48و مجموعه واحدهاي مسكوني 
  

 ايستگاه اهواز 1.5
ترين بناهاي به جامانـده از راه   ايستگاه راه آهن در شهر اهواز در منطقه امانيه يكي از كانوني

باشد. اين ايستگاه در همان دوره پهلوي اول و با فرمان رضاشاه به وسيله  آهن سراسري مي
  اهواز آهن راه ايستگاه. شد شركت آمريكايي يولن ساخته

روي  آهن سراسري در شهر اهواز بود و نشاني از افق پـيش راه جلوه از پروژه  نخستين
نماي قديمي ايستگاه از آجر قزاقي ساخته شده  .گذاشت شهر و دولت را به نمايش مي

 كـرد. بازسـازي   هايي بود كه معماري ايراني را يادآوري مـي  بود و داراي قوسها و آرايه
سـانت بـه    ها و جايگزيني آجر سـه  نماي آن در دهه هفتاد منجر به حذف تمامي آرايه

  ).91: 1402(مجتهد موسوي تجاي آجر قزاقي شده اس

  راه آهن مركزي اهواز بايد گفت در مورد ايستگاه
ساخت ايستگاه راه آهن مركزي و تاسيسات و ابنيه وابسته به آن بـه وسـيله مهندسـان    

هـا   هاي تاريخي موجود بر برخي سـاختمان  ش. انجام شد. كتيبه1312آمريكايي تا سال 
(كتيبه ساختمان موتورخانه برق ايستگاه مركزي اهواز، واقع  كند. نيز اين امر را تاييد مي

اي سـاختمان هـاي    در ضلع جنوبي ايستگاه در منطقه امانيه) در بنـاي ايسـتگاه و پـاره   
ات چرخ هاي قطـار) و تعميـرات واگـن    ساختمان تعمير( خدماتي آن نظير ويل شاپ
) مله استفاده از خرپا در سازه سـقف از ج( هاي مدرنيستي غلبه با عملكردگرايي و سازه

است. در عين حال نماي بيروني با پوشش آجري سـاده و جزييـات تزيينـي انـدك در     
حس و حالي سنتي و  –ها  از جمله طرفين ورودي و بالاي پنجره –نقاط خاصي از بنا 

تر بـوده و   سازد. البته ساختمان ايستگاه از اين جهت كامل شنا را بر مجموعه حاكم ميآ
خصوصيات سبك ملـي رايـج در   كه امروز برچيده شده  –ها  اي آرايه ها و پاره با قوس

  ).232: 1391مجتهد زاده و ديگران،معماري اين سالها را آشكار مي سازد (

رخانجـات تعميـر واگـن، كارخانـه توليـد بـرق و       آشيانه لكوموتيو، كا«در اين ايستگاه 
موتورهاي آب و مازوت ايجاد گرديده است. يك كارخانه يخسازي و يـك كارخانـه تهيـه    
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). مهـم تـرين عناصـر    377(محبوبي اردكاني، همان: » استيلن نيز در اين ايستگاه وجود دارد
  انداز معماري اين ايستگاه عبارت

با افتباس اقليمي است. مصالح و فنـاوري آن آجـر   اينكه سبك معماري آن مدرنگرايي 
محلي و سازه بتني مي باشد، تزئينات آن نيز آجر كاري ساده است، به لحاظ فرهنگي و 

و داراي تهويـه طبيعـي اسـت، بخـش از ايـن       يمي هماهنگ با اقليم گرم و مرطوباقل
 ـ معاصـر بـه   اريخ ايستگاه نيز داراي فرسودگي و آسيب اقليمي است، نوسازي آن در ت

  ).7- 9: 1404ديگران باهنر و ( شكل ناقص انجام شد

  سبك معماري آن همچنين بايد گفت در مورد
هاي نيم  شكل ظاهري اين بنا و استفاده از متريال آجر در ساخت آن و استفاده از قوس

دايره، يادآور سبك مشهود در بناهاي اهواز در دوره قاجار و پهلوي است و سـبك آن  
  ).4- 5 :1402فتاحي و ديگران ( ري اروپا و معماري سنتي ايرانيستمعماتركيبي از 

به طور كلي در مورد معماري اين بنا بايد گفت كه بـا وفـاداري بـه الگوهـاي سـنتي و      
هاي مدرنيستي شكل گرفته است و مي توان آن را نمونـه معمـاري ملـي     استفاده از ويژگي

اهواز نخستين بناي راه آهن در غـرب رودخانـه   ايران در اين دوره دانست. ايستگاه مركزي 
توان گفت بعد از ساخت بناي ايستگاه  كارون واقع در منطقه امانيه بوده است. از اين رو مي

مركزي و تاسيسات و تشكيلات آن بوده كه بافت و حوزه شهري اهواز به غرب رودخانـه  
 - ه ارتبـاطي و تجـاري  كارون منتقل شده است. از كاركردهـا و تـاثيرات مهـم آن در حـوز    

اقتصادي بايد گفت كه كمبود ماشين و جاده سبب شد تا راه آهن اهواز و ايستگاه مركـزي  
آن به عنوان وسيله نقليه مطمئن، سرعت و امنيت تبادل كالا و جابجايي افراد را بـه منـاطق   

قي اي مهمي در تلا مركزي و شمالي كشور به طرز چشمگيري افزايش دهد و اهواز به نقطه
هاي تجارت دريايي و ريلي تبديل شود. همچنين بايد گفت راه آهـن اهـواز و ايسـتگاه     راه

مركزي آن سبب تحرك اقتصادي از طريق برآورده كردن نياز ترابري بازرگانان، انتقال نفـت  
هاي خوزستان به مناطق شمالي و مركزي ايران گرديده اسـت. در مـورد    استخراج شده چاه
يستگاه مركزي بايد گفت از آنجـايي كـه مكـاني بـراي ملاقـات اقـوام و       تاثيرات فرهنگي ا

  هاي مختلف بوده به تعامل و امتزاج فرهنگي كمك كرده است.  فرهنگ
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  كتيبه موتورخانه ايستگاه مركزي راه آهن اهواز در مورد تاريخ ساخت ايستگاه

  (عكس توسط نگارنده).
 پل سياه راه آهن 2.5

رهاي تاريخي راه آهـن در شـهر اهـواز احـداث پـل سـياه بـر روي        ترين يادگا يكي از مهم
باشد. اين پل كه بر روي پل تاريخي شادووان مربوط  ش. مي1308رودخانه كارون در سال 

به دوره ساساني بنا شده، اولين پل فلزي مدرن بر فـراز رودخانـه كـارون اسـت. در مـورد      
  تدايي بايد گفتهاي اب اندازه، علت نامگذاري و كارآيي آن در سال

نام خود را از نماي سياه  . اين پلباشد مي متر 6و عرض آن  متر 1055 آن طول تقريبي
در ابتدا براي عبور سواره، پياده و قطار ساخته شده بود، اما  پل سياهرنگش گرفته است. 

آهـن نيـز ناميـده     بعدها تنها به عبور قطار اختصاص پيدا كرد و به ايـن جهـت پـل راه   
شناسي نيـز   اي و زيبايي پل سياه نه تنها به دليل تاريخي، بلكه از نظر فني، سازه .شود مي

(مجتهـدزاده و   آيـد  شـمار مـي   سازي در دوره معاصر به هاي با ارزش پل يكي از نمونه
  ).237ديگران، همان: 

، احداث و افتتاح پـل  روند طراحيآيد آن است كه  آنچه از اسناد و منابع تاريخي بر مي
ش.  1308آغاز طراحـي پـل در سـال    «، به طوري كه بر بوده است ي و زمانلانطوتا حدي 

ش. كليـد خـورد و   1311انجام شد ولي شروع احداث و عمليات ساختماني پـل در سـال   
). رئيس هيئت نظارت و 69(محمدي، بي تا: » ش. بوده است1314تاريخ افتتاح آن در سال 
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ش. درخواسـت پـل و سـد بـر روي      1307دي ماه  30اي به تاريخ  ن در نامهتفتيش راه آه
  كارون را اينگونه شرح داده بود رودخانه

ش. مقرر است كه سنديكا، پـل   1307تيرماه  18كنترات منعقده مورخه  3بر طبق ماده 
تومـان بـراي    357343موقتي براي عبور خط آهن از روي رود كارون بنا نمايد و مبلغ 

دارد در موقعيكـه   آن پيش بيني شده است. به طـوري كـه سـنديكا اظهـار مـي      مخارج
اعليحضرت همايوني و هيئت محترم دولت در اهواز تشريف داشتند به آنها دستور داده 
شده است كه به جاي پل موقت يك پل دائمي بنا نمايند طـوري كـه بعـد بتـوان بـين      

  ).310/ 33877ا بنا كرد (ساكما، هاي پل، سد ر پايه

ش. 1308با توجه به فعاليت شركت يـولن آمريكـايي در راه آهـن خوزسـتان در سـال      
طراح اوليه اين پل را بايد اين شركت آمريكايي دانست. روزنامـه اطلاعـات در اردبيهشـت    

 ش. در مورد مطالعات پل و چگونگي آغاز عمليات آن توسط سـنديكايي آمريكـايي   1308
  گزارش داده است

براي شالوده پل تمام شده است. عمليات خاكبرداري جهت بنا دو پايـه  مطالعات لازمه 
انتهايي و همچنين عمليات بناي شالوده يك پايه غربي و سه پايه شرقي پيشرفت نمود. 

 هاي ديگر نيز شروع خواهـد شـد ...   تر برود بناي شالوده پايه به محض اينكه آب پايين
  ).755: 1308ه اطلاعات، (روزنام

ت و تـامين ابـزار و وسـايل آن    هاي اين پل و چگونگي سـاخ  مورد ويژگي همچنين در
  گفت  بايد

متر است. بنابراين مجموع طـول پـل بـه     75/20چشمه و هر يك به وسعت  51داراي 
متر است. قسمت فلزي پل در آمريكا سفارش داده 1100هاي چشمه تقريبا  انضمام پايه

پور وارد اهـواز گرديـد و در اهـواز هـر     شد و به شكل قطعات جداگانه از راه بندر شا
هـا، قسـمت    چشمه به طور جداگانه نصب گشته و پس از كارگذاردن تيرها روي پايـه 

د هـا گـذارده ش ـ   فلزي فوقاني هر چشمه به وسيله جراثقال گرداننـده قـوي روي پايـه   
  ).354(محبوبي اردكاني، همان: 

ي مدرنيستي در آن غلبه كامـل  ها در مورد سبك معماري پل سياه بايد گفت الگو و فرم
ش.  1314دارد و سبك ملي در آن ديده نمي شود. از آنجايي كه افتتاح پول سـياه تـا سـال    

ساكس مسئوليت سـاخت و سـازهاي   پبا توجه به اينكه در اين زمان شركت كام طول كشيد
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شـركت را تكميـل كننـده سـاختمان      آهن سراسر كشور را بـه عهـده داشـته، بايـد ايـن      راه
   .دانست  پل

هـاي   اين پل تا سه دهه بعد علاوه بر اينكه بخشي از مسير راه آهن بوده اسـت، ماشـين  
كردند و در كنار پل سفيد يكي از دو پـل ارتبـاطي شـرق و     تردد مي سنگين نيز بر روي آن

غرب رودخانه كارون بوده است. از اين رو شهرداري در كنار راه آهن متولي و بهره برداري 
كـه بـا دسـتور اسـتاندار     «ش. آمـده اسـت   1347در سندي در سال پل بوده است. چنانكه 

هرداري موظف شدند، از محـل  خوزستان و بنا به درخواست راه آهن جنوب، راه آهن و ش
). احـداث پـل   293/ 50591سـاكما،  ( »درآمد خود از پل، هزينه روشنايي آن را تامين كنند

سياه به عنوان اولين پل مدرن بر روي رودخانه كارون پيامـدها و دسـتاوردهاي مختلفـي را    
پل تحول و  براي شهر اهواز داشته بود. از نظر ارتباطي و اقتصادي بايد گفت از يك سو اين

تغيير كليدي و بي نظيري را تا آن زمان در اتصال و پيوند آسان بين منـاطق غـرب و شـرق    
اهواز براي آحاد مردم فراهم كرده بود، به طوري كه براي اولين بار ساكنان اهـواز توانسـتند   

دو طرف رودخانه رفت و آمد كنند، از سويي ديگـر در  به راحتي با وسايل نقليه مختلف به 
هاي ارتباطي در كشور وضعيت خوبي نداشتند، احـداث پـل فلـزي     ها و راه ماني كه جادهز

ي در نظام حمل و نقل كشور شده مدرن راه آهن بر روي رودخانه كارون سبب تحول اساس
سبب اتصال بنادر جنوب كشور به مناطق مركزي و شمال ايران و سهولت جابجايي كالا «و 

). از نظر تـاثير تـاريخي بايـد    38: 1401(كوياگي، » شده بودو خدمات به ديگر نقاط كشور 
گفت پل سياه در بسياري از حوادث تاريخي نقش آفريني كرده اسـت. از جملـه در جنـگ    

هاي متفقين بـه شـوروي    ها و كمك جهاني دوم نقش مهمي را در انتقال و رساندن محموله
ز نظـر متفقـين بـراي كمـك بـه      جنوب ايـران ا - از آنجايي كه مسير ريلي شمال. داشته بود

شوروي و شكست دادن آلمان نازي، كم هزينه ترين، كوتاه ترين و مطمئن تـرين راه بـوده   
ش. دولتهاي متفق به خاك ايران هجوم آوردند و با اشـغال  1320است، در سوم شهريورماه 

 كشور، راه آهن ايران را براي تحقق اهداف خود به خدمت گرفتنـد. وينسـتون چرچيـل در   
  نويسد كتاب خود در مورد استفاده از راه آهن ايران در جنگ جهاني دوم مي

براي ما فوق العاده اهميت داشت كه از راه ايران خط ارتباطي درجـه اول و مهمـي بـا    
روسيه داشته باشيم، راه آهن سراسري ايران كه به تازگي ساختمان آن به پايـان رسـيده   

ترين راه دسترسي براي كمـك رسـاني بـه     و كوتاهترين  توانست به عنوان سريع بود مي
  ).323: 1361قرار گيرد (چرچيل،  روسيه مورد استفاده
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در اين ميان پل سياه اهواز به عنوان يكي از شاهكارهاي ميراث راه آهن بر فراز رودخانه 
كارون نقش مهمي را به خودي خود در تسهيل اين انتقال داشته است. پل سـياه در جنـگ   

 ساله ايران وعراق نيز به دو دليل مهم يكي اهميتي كه در اتصـال منـاطق جنـوبي بـه    هشت 
ارائـه خـدمات و كمـك    « و يگري نقش كليدي كه درمناطق مركزي و شمال كشور داشته 

رساني به نيروهاي نظامي ايران ايفا كرده بود مورد تهاجم و بمباران نيروهـاي عراقـي قـرار    
از نظر فرهنگي و اجتمـاعي بايـد گفـت هـر     ). همچنين 40(مجتهد موسوي همان: » گرفت

چند اين پل با لوازم مدرن خارجي ساخته شده و مصالح و سبك ملي در آن كمتر ديده مي 
شود؛ ولي احداث اين پل به عنوان اولين پل مدرن بر فراز پرآب ترين رودخانـه كشـور در   

ناطق مختلف ايـن شـهر را در دو   ها و م اهواز، همانند حلقه مركزي و شاهراه ارتباطي محله
سوي شرق و غرب رودخانـه بـه همـديگر متصـل و سـبب گسـترش شـهر و تسـهيل در         
همگرايي اجتماعي و امتزاج و اشاعه فرهنگي شده بود. از نظر تاثير گذاري بر بافت شهري 
اهواز بايد گفت كه اين پل سبب شد تا توسعه شهر اهواز از شرق رودخانه كارون به غرب 

با افزايش تـراكم جمعيـت در اثـر ايجـاد ادارات دولتـي و      «ش پيدا كند. به طوري كه گستر
آهن، دعواهاي حقـوقي   سكونت مردم در بافت غربي رودخانه و فضاي پيرامون ايستگاه راه

  ).230/ 60546(ساكما، » هم ميان راه آهن و ادارات دولتي با مردم اتفاق مي افتاد

  
  سياه در زمان جنگ هشت ساله ايران و عراقنمايي از بمباران هوايي پل 

  )40(برگرفته مجتهد موسوي، ص 
  

 هاي هشت بنگله يا هشت عمارت عمارت 3.5
تـرين   بعد از احداث راه آهن در اهواز به خصوص ايستگاه بـزرگ راه آهـن، يكـي از مهـم    
لـي و  موضوعاتي كه اداره راه آهن با آن مواجه شد، مسئله اسكان مـديران و كارمنـدان داخ  
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خارجي اين صعنت در اهواز بوده است. كمبود منازل مسكوني سبب شد تـا اداره راه آهـن   
براي رفاه بهتر كارمندان و مسئولين خود چندين ساختمان و عمـارت را بنـا كنـد. يكـي از     

هاي هشـت بنگلـه    ساز سازماني، ساختمان عمارت ترين بناها به جامانده از اين ساخت مهم
 »هاي ويلايي شركتي در آبادان و اهـواز اسـت   برگرفته از خانه« له يا بانگالوباشد. نام بنگ مي

در سند پيشنهادي سازمان ميـراث فرهنگـي كشـور در تـاريخ     ). 86: (مجتهد موسوي همان
ش. براي ثبت عمارت هشت بنگله راه آهن اهواز در فهرست آثار ملـي كشـور   18/6/1378
  مورد ويژگي هاي اين بنا آمده استدر 

ن مجموعه ساختمانها در دوران ساخت راه آهن جنوب در زمان رضاشاه پهلوي براي اي
پرسنل راه آهن ساخته شده است. ساختمان اصلي در وسط محوطه قرار گرفته اسـت،  

انـد. يكـي از    اين بنا دور تا دور داراي ايوان است كه با سـتونهاي آجـري تـزئين شـده    
با شرايط جوي واقليمي اهواز است به ايـن  مشخصات بارز اين بنا تطبيق ساختاري آن 

صورت كه به علت گرمي هوا سقف آن بلند و با ارتفاع زيادي از زمـين سـاخته شـده    
است، پنجره هاي ساختمان در پايين ساختمان قرار گرفته تا تهويه هوا به نحـو احسـن   

ي، سـايه  انجام پذيرد. ضمنا ايجاد سايه در ورودي ساختمان علاوه بر زيبايي و هماهنگ
دار شدن نماي ساختمان را نيز تامين مي كند. همچنين بايد گفت گره چيني با آجـر و  

(گزارش پيشنهادي سازمان  مهم ترين ويژگي تزييني آن استستونهاي آجري نقش دار 
ميـراث فرهنگـي بـراي ثبـت عمـارت هشـت بنگلـه در فهرسـت آثـار ملـي كشــور،           

18/6/1378.(  

هاي مختلفي وجود دارد؛ اما ديـدگاه   ها ديدگاه ين ساختماندر مورد زمان و سازندگان ا
ها توسط شركت يـولن آمريكـايي همـان زمـان بـا سـاخت        غالب آن است كه اين عمارت

اند؛ چرا كه اسناد و منابع تاريخي در توصيف عملكرد شركت يولن  ايستگاه مركزي بنا شده
  آمريكايي در راه آهن ايران

فاخر بـراي سـكونت مـديران و مهندسـان در دوره     به ساخت هفت عمارت مسكوني 
فعاليت آن شركت اشاره شده است كه ترسينسكي تعداد آنها را هفت عدد ذكـر كـرده   

مانده باشد رود كه در كنار عمارتي قديمي تر نام هشت بنگله بر آنها  است و احتمال مي
  ).37: 1317(ملكوتي، 

  لههاي هشت بنگ البته عده ديگر معتقدند كه عمارت
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تواند كار شـركت كامپسـاكس دانمـاركي باشـد، كـه از سـال        ها مي طرح و ساخت آن
هاي وابسته به آن را برعهده داشته اسـت؛   ش. وظيفه تكميل راه آهن و ساختمان1312

هـاي راه آهـن در    ها با نمايي بسيار مدرن تر نسبت به ساير ساختمان زيرا اين ساختمان
نگ قرمز آجر به كار رفته در آنهـا، گـويي ترفنـدي    اند و حتي ر اين زمان طراحي شده

مجتهـدزاده و ديگـران،   ( هاي معماري بومي منطقه است براي جدا شدن بيشتر از نشانه
  ). 233 :همان

  كه بعضي از پژوهشگران معتقدند هاي هشت بنگله آن است موضوع ديگر در مورد عمارت
باشـد.   يش از ورود راه آهن مـي هاي هشت بنگله نيز متعلق به دوره پ يكي از ساختمان

اين بنا كه در ضلع شمال غربي مجموعه هشت بنگله واقع شده است تا دهه شصت به 
  ).220ه متروك مانده است (همان: عنوان مهمانسراي راه آهن مورد استفاده و امروز

اين بنا كه احتمال مي رود مربوط به دوره شيخ خزعـل يـا اينكـه جـز سـاخت و سـاز       
  باشدشركت نفت 

دو بناي كاملا مشابه در كنار خود دارد. اداره راه آهن به دليل سكونت مديركل راه آهن 
در يكي از اين بناها اجازه بازديد از آن را نمي دهد، بناي ديگر هم با تغييراتي در تقسيم 

مراسم شده است امـا نمـاي بيرونـي و     بندي فضاي داخلي آن تبديل به تالار برگزاري
  )89: (مجتهد موسوي همان ي هر سه بنا مشابه استزئينات آجرت

در آمار سـاليانه سـال   « نكته قابل تامل در اسناد تاريخي در مورد نام اين بنا آن است كه
متـاخرتر   »هشـت بنگلـه  «اشاره شده است و ممكن است نام  »هشت عمارت«به نام  1319
  ).100 :1319آمار ساليانه، ( »باشد

آيد در جايي كه امروزه بناي هشـت بنگلـه قـرار دارد احتمـالا      با اين تفاسير به نظر مي
بناهاي قديمي مربوط به دوره شيخ خزعل و شركت نفت بوده است؛ ولي با ورود راه آهـن  
سراسري به اهواز با دستور رضاشاه بناهاي قديمي در اين منطقـه بـه عنـوان امـوال دولتـي      

ي بافت شهري در غـرب رودخانـه در   مصادره و براي ساخت ايستگاه راه آهن و طرح ريز
اختيار راه آهن قرار گرفته باشد و شركت يولن آمريكايي براي اسكان مديران عالي رتبه راه 

هاي جديد را احداث كرده  آهن و رفت و آمد سياسيون كشور در آن زمان بناها و ساختمان
- 1310الهاي در فاصله بـين س ـ  و عمارت هشت بنگله فعلي يادگار شركت يولن آمريكايي

ش. در دوره پهلوي اول است. ولي بعدها با ورود شركت كامپسـاكس بـه پـروژه راه    1307
  ن شركت دانماركي انجام شده است.آهن ايران در منطقه جنوب تكميل آنها توسط اي
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هاي بـومي   دهد سبك معماري آنها تركيبي از سبك بازديدهاي ميداني نگارنده نشان مي
از الگوهاي مدرن است. مصالح اصلي ساخت اين بناها آجـر، ريـل    منطقه و ملي با اقتباس

آهن و چوب براي درب و پنجره بوده است. تزئينات اصلي بناها همان آجركاري و سـايبان  
است. از تاثيرات مهم اين بناها بر شهر اهواز بايد به اين موضوع اشاره كرد كه سبب شد تـا  

براي بندر ناصري در عصـر ناصـرالدين شـاه در     شهر اهواز كه براساس نقشه نظام السلطنه
شرق رودخانه كارون محصور شده بود؛ با ورود راه آهن و ساخت ساز واحدهاي مسكوني 
و استقرار ديگر نهادهاي و تشكيلات راه آهن در غرب كارون، بافت شهري دچـار تحـول   

  شود و حوزه و محدوده شهر گسترش يابد.

  
  در منطقه امانيه اهوازيكي از عمارتهاي هشت بنگله 

  (عكس از نگارنده)
  

 بيمارستان قديم راه آهن 4.5
شمسي توسط اداره راه آهن جنوب در كنار پل  20احداث بيمارستان مجهز و مدرن در دهه 

سفيد در غرب رودخانه كارون از ديگر ميراث تاريخي راه آهن در شهر اهـواز اسـت. ايـن    
ان خوزستان از شوشتر به اهواز و توسعه شهري اهـواز  بيمارستان بعد از انتقال مركزيت است
. بنابراين اداره راه آهن در همان دوره رضاشاه شروع بـه  بسيار ضروري و واجب بوده است
در حوزه ارائه خدمات « بيمارستان در اواخر دوره رضاشاه ساخت بيمارستان كرده بود. اين

). بـا  330/ 4949ملي ايران، شـماره سـند  (سازمان اسناد و كتابخانه  »درماني فعال بوده است
آغاز جنگ جهاني دوم واشغال كشور توسط متفقين و سپس استعفاي رضاشـاه، بيمارسـتان   

(مذاكرات مجلس شوراي ملي، دوره دوازدهـم، جلسـه    »شد ليتعط نيمتفق راه آهن توسط
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 را آهـن  راه مارسـتان يب توانست اشغال، از ماه چند گذشت از پس آهن راه سازمان اما ).95
  ). تا اينكه2: 25، شماره 1320ش، (روزنامه كوش كند يدازان راه مجدداً

را متـر زيربنـا    2400بيمارستاني مجهز با  يك راه آهن جنوب ساختش. 1326از سال
 بـا  زمينـي  منظـور  همـين  به. شروع كرد اهواز را دوباره در راه آهن اراضيدر محدوده 

آمـار  ( مجاورت پل سفيد در اختيار اين پروژه قرار گرفت در مساحت هكتار دو حدود
  ). 39 :1329 ساليانه،

ش. به 1329بيمارستان راه آهن كه در سال  بر طبق اسناد مربوط به آمار ساليانه راه آهن،
  د، از اين واحدها تشكيل شده بودبهره برداري رسي
 لبـاس خشـك كـن،    رختشـويخانه،  مطبـوع،  تهويـه  شامل دستگاه بيمارستان اولطبقه 

ملبوس، انبار سوخت، انبار خواروبار، سفره خانـه، ناهـارخوري    و مالفه انبار اطوكشي،
بـوده اسـت. در   عمومي، آشپزخانه و چهار اطاق براي سكونت خدمتگذاران سـرويس  

 و خصوصـي  اطاقهـاي  تعدادي و جراحي سرويس براي اطاق سه طبقه دوم بيمارستان
در . خواب پيشبيني شـده بـود   تخت 50و عنداللزوم  تختخواب 40 گنجايش با عمومي
 دندانسـازي،  سـرويس  دفـاتر،  بيمارسـتان،  رئيس اطاقهاي پليكلينيك قسمت اولطبقه 

حلـق و بينـي، سـرويس امـراض داخلـي، سـرويس راديـوگرافي و         و گوش سرويس
 .تاريكخانه، سرويس پانسمان، داروخانه، انبار دارو، دستشويي و توالت قرار گرفته بـود 

 و بيمارسـتان  معـاون  و رئيس سكونت براي مختلف قسمتهاي پليكلينيك دومدر طبقه 
ان و پليكلينيـك و  سـكونت بـراي پرسـتارها و كارمنـدان بيمارسـت      اطاق و سالن شش

آمـار  (تعدادي دستشويي و حمام و توالت براي احتياجات آنها در نظر گرفته شده بـود  
  ). 39 :1329ساليانه، 

  ت راه آهن بر بيمارستان در اهوازبعد از نزديك به سه دهه مالكيت و مديري
اين بيمارستان را به وزارت بهداشت و درمان وقـت  ش. 1357راه آهن جنوب در سال 

واگذار كرد و بعد از آن تغييراتي در ساختمان و نماي آن اتفاق افتاد. بر اساس آنچـه از  
 همچـون  امـا  بـود  آهن راهشود نماي آن متفاوت از ديگر ابنيه  ديده مي بناتصاوير اوليه 

 به جاي تيرآهن از ريـل اسـتفاده شـده اسـت     آن سقف در دوره آن ساختمانهاي ديگر
  .)93: (مجتهد موسوي همان

اين بيمارستان هم اكنون در منطقه امانيه روبروي فرمانداري اهواز با نام بيمارستان رازي 
باشد. مسلما تاسيس بيمارستان توسـط راه آهـن در اهـواز     فعال و مشغول ارائه خدمات مي
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صادي، اجتماعي، فرهنگي را براي شهر اهواز به ارمغان خود تاثيرات و پيامدهاي مختلف اقت
آورده است. از پيامدهاي مهم  تاسيس بيمارستان از نگاه تحولات اجتماعي و شـهري بايـد   

گيري كوي اطبا در نزديكي بيمارستان اشاره كرد. نياز كادر جامعه بهداري راه آهـن   به شكل
هـا در مجـاورت بيمارسـتان منـازل     به مسكن سبب شد تا راه آهن بـراي تـامين مسـكن آن   

اي هـم بـراي سـاخت     محدوده بيمارستان، در جنوب سازماني احداث كند. به همين منظور
هاي مسكوني و باغي زيبـا در   در نظر گرفته شد. چند سال بعد خانه آنهاهاي مسكوني  خانه
  معروف شد.ساخته شد و به كوي اطبا  زمين آن

جتماعي و فرهنگي تاسيس بيمارستان كه سبب مهـاجرت  علاوه بر اين بايد به تاثيرات ا
و انتقال كادر پزشكي و ديگر كارمندان بيمارستان از ديگر نقاط كشور و حتي خارج از ايران 
به اهواز و همچنين هجوم بيماران مختلف استان و حتي بيرون از استان به اهواز شده اشاره 

لات مترقـي مـدرن اجتمـاعي بايـد گفـت      كرد. به عبارت ديگر بايد گفت كه  از جنبه تحو
شمسي به طـور طبيعـي   20تاسيس بيمارستان راه آهن با تجهيزات پيشرفته و مدرن در دهه 

   سبب بالارفتن سطح سلامت و بهداشت در شهر اهواز و استان خوزستان شده بود.

  
  ش.1330نمايي از بيمارستان راه آهن اهواز در دهه 

  )93(برگرفته از مجتهد موسوي، ص 
  

  مسكوني چهل و هشت فاميلي ةمجموع 5.5
نياز به فراهم كردن شرايط اسكان براي كارمندان و كارگران راه آهن سبب شد تا علاوه بـر  
ساختمان هشت بنگله كه محل اسكان مديران و كارمندان عالي رتبه راه آهن بوده، راه آهـن  
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شـرقي هشـت بنگلـه     جنوب براي تامين مسكن كارمندان خود، در ضلع شـرقي و شـمال  
ها كه در حال حاضر  هاي مسكوني را در مقياس بزرگ احداث كند. اين ساختمان ساختمان

باشند، بايد گفت ساخت و ساز اين بناها در اواخر دوره رضاشاه شروع  خانه مي 150شامل 
فاميلي به عنـوان   12از ساختمان «ش. راه آهن 1320ق آمارنامه سال شده بود؛ چرا كه بر طب

(آمـار  » هاي در دست احداث راه آهن جنوب در اهواز نام بـرده شـده اسـت    كي از پروژهي
 12چهـار بلـوك متشـكل شـده از     «). نام چهل هشت فاميلي بـه دليـل   110: 1320ساليانه، 

(مجتهد موسـوي همـان :   » ساختمان در پيرامون يك فضاي مركزي به آن اطلاق شده است
مجزا براي استفاده كاركنان راه آهن جنـوب در اهـواز   هاي  ). اين مجموعه كه در بلوك102

در دهه بيست، سي و چهل ساخته شده، شامل چند تيپ متفاوت هستند كه برخـي از نظـر   
  ترند تزئينات و نما بزرگتر و پركارتر و برخي ساده

انـد كـه نمايشـي از     هاي بازي در بيـرون  ها داراي حياطي در درون و محوطه تمام تيپ
هاي سنتي، چنـدان   و برونگرايي توامان است. حياط دروني برخلاف نمونهگرايي  درون

كند و بيشتر به مثابـه حـائلي ميـان دو     نقشي در ساماندهي فضاي ساخته شده ايفا نمي
كند. اين بنا همانند نظير اغلب بناهاي ايـن دوره،   بخش بيروني و دروني ايفاي نقش مي

گرايـي مدرنيسـتي    ها مبتني بر عملكرد اتاق از الگوي سازماندهي فضا و شيوه تقسيمات
ش گـذارده اسـت   هاي آن معماري بومي منطقه را به نمـاي  است، اما پوشش نما و آرايه

  ).49: 1403(حياتي 

هـايي   تزئينات عمده نمادهاي معماري اين بناها همان آجرچيني محدودي با نقش مايـه 
باشـد. ويژگـي مشـترك     هـا مـي   كاملا بومي در نقاط خاصي از بنـا نظيـر سـردر يـا ايـوان     

هاي كه در سالهاي آغازين احداث شدند، كاربرد وسيع ريل آهـن در سـقف آنهـا     ساختمان
هـم ايـن   اند. از بناهاي تاريخي م ها در شكل گذشته خود از چوب بوده است. درها و پنجره

ش. براي دانش آموزان سـاكن در ايـن مجموعـه و    20در دهه  منطقه دبستان مشار است كه
مناطق اطراف ساخته شد. تاثيرات مهم اين بناها براي شهر اهواز همان تحول در بافت شهر 

  و گسترش حوزه و محدوده شهري در غرب رودخانه كارون بوده است.
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  فاميلي 48نماي از يكي خانه هاي عمارت 

  ) 108(برگرفته از مجتهد موسوي، ص 

  ها، عناصر و تاثيرات ميراث بر جامانده از راه آهن در اهواز  تحليل ويژگي
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  گيري نتيجه. 6
ها و بناهاي زيـادي بـا كـاربري و كـاركرد      با احداث راه آهن سراسري در اهواز، ساختمان

مختلف در قالب نهادها، تاسيسات، تشكيلات، لوازم و... مربوط بـه امـور راه آهـن در ايـن     
ن اين ميراث شامل پل سياه، ايستگاه مركزي، بيمارسـتان قـديم،   شهر ساخته شدند. مهم تري

باشد. اين ميراث همه در  فاميلي مي 48عمارت هشت بنگله و مجموعه واحدهاي مسكوني 
هـا و   دوره رضاشاه پهلوي با معماري خاص آن دوره يعني سبك مدرن، ملي توسط شركت

يادگارهاي ارزشمند تاريخي و فرهنگي  اند. اين آثار كه ميراث و هاي خارجي بنا شده كمپاني
هـاي مختلـف    روند، موجبـات تحـولات و تـاثيرات زيـادي در جنبـه      راه آهن به شمار مي

تجاري، فرهنگي، اجتماعي، تاريخي، ارتباطي و شهري براي شهر اهـواز و حتـي   - اقتصادي
فـت  كشور شده است. مهم ترين تحولات و تاثيرات اين ميراث شامل؛ توسعه و گسترش با

و حوزه شهري اهواز از شرق رودخانه كارون به غرب آن بوده است، بدين گونه كه قبل از 
احداث راه آهن، براساس نقشه نظام السلطنه در عصـر ناصـرالدين شـاه، شـهر اهواز(بنـدر      
ناصري آن زمان) در شرق رودخانه كارون قرار داشـته؛ ولـي بعـد از اسـتقرار تاسيسـات و      

ه و بافت شهر اهـواز دچـار تحـول گرديـده و بـه سـمت غـرب        تشكيلات راه آهن، حوز
گسترش يافت. نقش آفريني در رخدادهاي تاريخي همچـون جنـگ جهـاني دوم و جنـگ     
هشت ساله ايران و عراق. تسهيل ارتباط و جابجايي بين مناطق جنوبي و منـاطق مركـزي و   

كشور نيز ديگر تاثير و هاي شوسه در  شمالي كشور از طريق راه آهن با توجه به فقدان جاده
همگرايي اجتمـاعي و امتـزاج فرهنگـي ديگـر     كاركرد ميراث راه آهن در اهواز بوده است.  

تاثير راه آهن در شهر اهواز بوده است؛ بدين شكل كه با احداث راه آهن، شهر اهواز در دو 
اط هاي مختلف شهر ارتب طرف تاسيسات وتشكيلات راه آهن رشد  پيدا كرده است و محله

هاي خارجي و افراد گوناگون از سراسـر   نزديكتري با هم پيدا كردند، همچنين ورود شركت
كشور در قالب كارمند راه آهن، مهندس، كادر پزشكي و... به اهواز در امتـزاج فرهنگـي در   
اين شهر نقش داشته است. از سويي ديگر راه آهن در اهواز نيز به تحرك اقتصادي از طريق 

ها و صـنايع مختلـف اقتصـادي، كمـك      تجارت و خدمت به نهادها، شركتكمك به رونق 
كرده است. به طور كلي بايد گفت ورود راه آهن در اهواز و استقرار تاسيسات و تشكيلات 
آن در اين شهر چهره، بافت و حوزه شهري را نسـبت بـه گذشـته متحـول و تغييـر داده و      

در زمينـه تـاريخي، فرهنگـي، اجتمـاعي،      ميراث آن كاركردها، تحولات و تاثيرات مختلفي
  تجاري براي شهر اهواز و حتي كشور به ارمغان آورده است.- ارتباطي، شهري و اقتصادي
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  ها پيوست

  
  سند ثبت بناي هشت بنگله در فهرست آثار ملي كشور.
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  ش.1310نمايي از مخزن سوخت ايستگاه راه آهن مركزي اهوازكه در سال 

  آمريكايي نصب شده است.توسط شركت يولن 
  ).مصاحبه با آقاي فرشيد چهرازي مسئول تعميرات لوكوموتيو ايستگاه اهواز(

  عكس از نگارنده
  

  نامه كتاب
 اسناد

  .290/ 5875ساكما(سازمان اسناد و كتابخانه ملي ايران)، شماره سند 



  1404، بهار و تابستان 1، شمارة 15سال  ،تحقيقات تاريخ اجتماعي  260

 

  .310/ 33877ساكما،(سازمان اسناد و كتابخانه ملي ايران)، شماره سند 
  ).293/ 50591ساكما،(سازمان اسناد و كتابخانه ملي ايران)،  

  330/ 4949ساكما(سازمان اسناد و كتابخانه ملي ايران)، شماره سند
  230/ 60546ساكما، (سازمان اسناد و كتابخانه ملي ايران)، شماره سند 

  95مذاكرات مجلس شوراي ملي، دوره دوازدهم، جلسه 

 پايان نامه
فـاميلي) بـر بافـت     48)، بررسي تاثير مجموعه مسكوني راه آهـن اهـواز(  1402جعفر(مجتهد موسوي، 

  ، گروه معماري دانشگاه هنر تهران.پايان نامه كارشناسي ارشد ،شهري

  كتاب 
  )، اميركبير و ايران، تهران: خوارزمي.1362آدميت، فريدون (

 )، تهران: روزنامه اطلاعات.1329اطلاعات در يك ربع قرن(
)، تاريخ اهواز از دوران باستان تا انقلاب اسلامي، تهران: موسسه فرهنگي هنـري  1384ه، محمد(تقي زاد

  بشير علم و ادب.
ايـران،   دولتـي  راه آهـن  بنگاه نشريه ايران،  در راه آهن مختصرتاريخچه  )،1326(ترسكينسكي، آناتول 

 راه آهن. بنگاهچاپخانه تهران: 
  تهران: انتشارات نيل. ،ترجمه تورج فرازمند ،خاطرات جنگ جهاني دوم ،)1361چرچيل، وينستون(

  ش، مركز آمار ايران.1336سازمان برنامه مركز آمار ايران، آمار ساليانه سال 
  .1319سازمان برنامه مركز آمار ايران، آمار ساليانه، 

  ت دانشگاه تهران.)، بكوشش حافظ فرمانفرمائيان، تهران: انتشارا1342سفرنامه حاجي پيروزاده(
  )، راه نجات: مطبعه فاروس.1325صنيع الدوله، مرتضي قلي خان (

 )، پنجاه سال نفت ايران، تهران: نشر علم.1384فاتح، مصطفي(
، تهران: شركت 1)، ايران و قضيه ايران، ترجمه غلامعلي وحيد مازندراني، ج1388كرزن، جورج ناتانيل(

  انتشارات علمي و فرهنگي.
  )، تاريخ پانصدساله خوزستان، تهران: دنياي كتاب.1384مد(كسروي، اح

گزارش پيشنهادي سازمان ميراث فرهنگي براي ثبت عمارت هشت بنگله در فهرست آثار ملـي كشـور،   
18/6 /1378  

محمدي، سيد محمدعلي(بي تا)، چكيده اي از رويدادهاي يكصد و بيسـت سـاله اخيـر اهواز(ناصـريه     
  تورنگ.سابق)، تهران: انتشارات 
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  ، تهران: اقبال.8محمود، محمود( بي تا)، تاريخ روابط سياسي ايران و انگليس در قرن نوزدهم ميلادي، ج
انتشارات دانشگاه ، تهران:  2ج  ،تاريخ موسسات تمدني جديد در ايران)، 1357(محبوبي اردكاني، حسين

 .تهران
ن تـا انقـلاب اسـلامي)، تهـران: روابـط      )، تاريخ جامع راه آهن(راه آهن ايرا1379مكملي، محمد كاظم(

  عمومي راه آهن جمهوري اسلامي.
)، در جستجوي هويت شهري اهواز، تهران: انتشـارات مركـز   1391مجتهد زاده، روح االله؛ نام آور، زهرا(

  راه، مسكن و شهرسازي.تحقيقات 
 .طرق وزارتنشريه  :تهران،  1306- 1317راه آهن سراسر ايران )، 1317(تي، مجتبا ملكو
بـه كوشـش منصـوره اتحاديـه و      2و ،1خـاطرات و اسـناد ج    )،1363(السلطنه، حسين قلي خان  نظام

 .انتشارات مركز پژوهش تاريخ معاصر، تهران: ديگران

 مقالات
مقايسه تطبيقـي معمـاري   «)، 1404باهنر، پريچهر، سلطان زاده، حسين، كرامتي، غزال، دشت گرد، سارا (

نشـريه مطالعـات   ، »1357- 1300ساختمان هاي ايستگاههاي راه آهن ايران و تركيه در بازه زمـاني  
 .1- 13، 3، شماره 1، دوره رفتار و محيط در معماري

، نشريه مطالعات »پهلوي دوره در اهواز شهر بناهاي معماري بر ييگرا¬تاثير ملي«)، 1403حياتي، حامد(
 .33- 60، صص 61ميان فرهنگي، شماره 

بررسي ويژگي هاي سبك معمـاري ايسـتگاههاي راه   «)، 1403فتاحي، محمدرضا و كاراحمدي، مهران(
و ، هفتمين همايش ملي افق هاي نـوين در مهندسـي عمـران، معمـاري     »آهن ايران در دوره پهلوي

  .1- 10ايران،  - شهرسازي، تهران
، فصلنامه گنجينه اسناد، دوره »فراز و فرود تعيين مسير راه آهن سراسري ايران«)، 1401نوري، مصطفي(
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